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1. GENERALITATI SRy HER ¢ S
1.1. Faza Expertizé Tehnic3 s
1.2. Investitor: U.A.T. VALCANI JUDETUL TIMIS
1.3. Expertizare: ing. Nicolae Popescu

2. METODA EXPERTIZARII

2.1. Stabilirea situatiei existente a drumurilor din comuna Valcani, Judetul Timis

2.2. Solutii recomandate pentru modernizarea drumurilor din comuna Valcani, Judetul Timis

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmdtoarele:

Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar;

Culegere de date si inspectie vizuald a amplasamentului drumurilor realizate de catre elaborator;
Specificatii tehnice de specialitate;

Studiul geotehnic;

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmdtoarelor prescriptii in vigoare:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;

- H.G. 85 /2018 pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere
si feroviare de interes national;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si
a constructiilor, modificat prin H.G.nr.742/2018;

- Tndrumétorul privind aplicarea prevederilor "Regulamentului de verificare si expertizare tehnicd de calitate a
proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor”, aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 77/N din 28 oct. 1996;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ PD 177 din
2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”;

- Ordinul M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor rurale”;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in constructia
soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civild si in
constructii de drumuri.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare, simboluri si
amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Adancimea de inghet in complexul
rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.
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3. MOTIVUL EFECTUARII EXPERTIZEI

Prin realizarea acestui proiect, se urméreste sa se asigure accesibilitatea unor zone cu potential la nivel de
regiune, unde conditiile economice au impiedicat dezvoltarea regionala, economisirea timpului si a carburantilor,
reducerea costurilor de operare a autovehiculelor, imbundtdtirea capacitdtii portante a strazilor.

Modernizarea acestor drumuri va duce si la dezvoltarea economica a zonei.

Drumurile avand lungimea de 7,316 km din comuna Valcani care fac obiectul prezentei documentatii tehnice,
se incadreaz in categoria de importanta ,C” (importanta normald) si in clasa de importantd Ill (medie), conform
legii nr. 10/1995 privind calitatea fn constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.

Drumurile investigate sunt strizi rurale amplasate in comuna Valcani. Acestea sunt urmdtoarele :

DS2 L=277,00 m , DS3 L=627,00 m, DS5 L=300,00 m ,DS7 L=400,00 m ,DS8 L=266,00 m , DS12 1=221,00 m
,DS15 L=271,00 m,DS16 L=154,00 m ,DS18 L=214,00 m,DS19 L=370,00 m ,DS21 L=370,00 m,DS22 L=167,00 m D523
L=158,00 m , DS24A L=264 ,00 m ,DS24B L=137,00 m , DS35 L=250 m , DS41 L= 320 m, DS42 L=73,00 m ,DS43
L=385,00 m ,DS44 L=117,00 m ,DS45 L=970,00 m ,DS47 L=115,00 m ,DS48 L=785,00 m ,DS51 L=105,00 m .

Tn momentul actual starea tehnicd a drumurilor (strézilor rurale) din comuna Valcani analizate lasa mult de
dorit si afecteazd modul de viat3 al locuitorilor care sunt nevoiti sd le parcurgd.

Drumurile care fac obiectul acestui referat de expertiza tehnicd sunt improprii circulatiei autovehiculelor,
avand ca strat de rulare o pietruire colmatata cu pdmant cu grosimea cca.40cm, si prezintd degraddri de tipul
gropilor in care apa ploilor balteste. Tronsoanele betonate ale DS35, DS41 si DSA45 (cu traverse CF) se prezinta relativ
riu, dalele fiind exfoliate si denivelate, intre acestea a crescut si iarba.

O problem4 o reprezint3 colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabild.

De-a lungul drumurilor expertizate santurile sunt nefunctionabile, apa stagneazd neevacuandu-se spre
emisar.

Santurile existente sunt in general de pdmant, fiind necesare lucrdri de reprofilare si decolmatare prin
sdpaturd mecanizata si manuala.

in perioadele foarte bogate in precipitatii pe drumurile pietruite sau betonate expertizate circulatia
autovehiculelor se desfisoard cu greutate(se poate vedea si in fotografiile anexate).

Tn consecinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarea necesitdtii efectudrii lucrdrilor de
modernizare a drumurilor din comuna Valcani, cu recomandari privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea
situatiei existente.

Pentru conceperea solutiilor de modernizare s-a efectuat revizia tehnicd a drumurilor din comuna Valcani
respectiv, a stérii zestrei existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd din zona constructiilor
considerate.

Tn urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd a drumurilor pietruite din
comuna Valcani este total necorespunzitoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse, cu o imbrécaminte rutierd
neconformi cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica a suprafetei de rulare afectata de conditiile
climaterice, cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) sicu
infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului (imbracaminte rutierd care permite infiltrarea apelor in corpul
drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafatd care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica
necorespunzitoare, cu apele care pot stagna fn zona constructiei etc.).

Planeitatea suprafetei de rulare, este necorespunzatoare, ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere
moderne, iar starea imbracdmintii existente conduce la frénari si accelerdri frecvente, la zgomot si vibratii etc.

Sectoarele cu dale betonate ale drumurilor DS35,DS41 si DS45 se prezinta cu planeitate rea, parcurgerea
acestora ficandu-se cu dificultate datoritd deniveldrilor si tasarilor dalelor.

n consecint3 este necesard interventia tehnica urgentd asupra acestor drumuri.

Se impune intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

n conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea Tn constructii, actualizatd la 6 iulie 2015 cu
Legea 177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeazd cd interventiile la constructiile existente ce se refera la lucrari de
construire, reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiald, consolidare, reparatie,
modificare, extindere, desfiintare totald se efectueazd in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic
atestat si cuprind proiectarea, executia si receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei
de construire sau de desfiintare, dupa caz.

Tn aceeasi lege la art. 21 lit. h) se precizeaza cd investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza si
realizeazd investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a
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constructiilor prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucrdri de natura celor
prevazute la art. 18 alin. 2.

Expertiza tehnicd stabileste cauzele care au generat defectiunile existente si propune solutii tehnice de
remediere a acestora, respectiv aducerea drumurilor expertizate la o stare de viabilitate corespunzdtoare exploatdrii
in conditii normale, care implicit sd conducd la dezvoltarea zonei.

Conform normativului P100-1/2013, perimetrul examinat este caracterizat prin urmatoarele valori :

e perioada de colt a spectrului de rdspuns : Tc = 0,7 sec.
e valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand IMR=225 ani : ag = 0,20 g.

4. DESCRIEREA AMPLASAMENTULUI (CONFORM STUDIULUI GEOTEHNIC)

Amplasament

Valcani (germand Walkan, maghiara Valkany) este satul de resedinta al comunei cu acelasi nume din judetul

Timis, Banat, Romania.

Dudestinvechi

Valcan|

Plan de amplasare in zona

Comuna Valcani este situata in judetul Timis, la o distanta de aproximativ 86 Km, in partea de nord - vest a
Municipiului Timisoara si se intinde pe o suparafata de 110 km2. Comuna Valcani se fnvecineaza in partea de vest si
in partea de sud cu Serbia (4,5 km), la S-E se invecineaza cu satul Teremia Micé (9,7 km) , la N-E se afld comuna
Dudestii Vechi (8,3 km), la N se afld satul Cheglevici (18,2 km) si satul Cherestur (14,0 km), iar la N-V se afld comuna
Beba Veche (21,1 km).in ansamblul teritorial al Romaniei, judetul Timis are o pozitie vestica.

Localitatea Valcani este asezatd la intersectia paralelei de 46°00'44” latitudine nordica cu meridianul de
20°23'48" longitudine estica.

Pe raza comunei Valcani se desfasoara activitati economice in domeniile: productia de produse alimentare,
agricultura, pomicultura si in special cresterea animalelor.

Din punct de vedere geomorfologic comuna Valcani este situatd in Campia Arancai.

Privitd Tn ansamblu, CAmpia Arancai are un aspect monoton, de campie joasa, cu interfluvii largi si drepte,
intrerupte, in unele locuri, de movile indltate, in medie, cu 2-3 m deasupra nivelului general al campiei. Altitudinea,
oscileaza intre 80 si 82 m n est si 78-80 in vest si sud- vest. Aceste diferente de altitudine se datoreaza unui areal de
afundare a scoartei terestre in zona Szeged- Csongrad. Cele mai mari altitudini (circa 82 - 83 m) sunt atinse la nivelul
»movilelor”.

Din punct de vedere geologic, comuna Valcani este situatd in partea central-vesticd a Campiei Arancai -
compartimentul cel mai coborat, nord-vestic, al Campiei Torontalului (sectorul cel mai vestic al Campiei Banatului)
care face parte din Campia Panonica.

Clima

Datele climatice ce pot fi luate in considerare cu caracter informativ, luate din Atlasul climatologic al
Romaniei, din care se mentioneaza cele mai importante pentru amplasamentul in cauza, sunt:

Temperatura aerului:

minim absoluta : -29,3 °C;

maxim absolutad : +40 °C;

media lunard maxima :+(21.. .22)°C;

media lunard minima - (1... 2)°C.
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Precipitatii:

media lunard maxima : 70... 80 mm ;

Conform STAS-ului 6054-77, adancimea maxima de inghet, aferentd amplasamentului, este de 70-80 cm.

Zestrea strazilor investigate

Pentru stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenului de fundare, pe amplasament, s-au realizat 7
sondaje geotehnice pan la addncimea de 2,00 m, si un foraj geotehnic F1 si o penetrare dinamicd usoara cu con P1,
pana la adancimea de 6,00 m.

Stratificatia geotehnici, pusd in evidentd de sondajele si forajul efectuate, este urmatoarea:

1. Sd1-DS 21 Valcani:
- 20 cm balast;
- 10 cm umpluturi;
- 30 cm argild prafoasd nisipoasa neagra,vartuasd;
- 140 cm argild prafoasa cenusie;
2. Sd2-DS 41 Valcani:
- 15 cm pavaj cu traverse de cale feratd;
- 42 cm argila prafoasd nisipoasa neagra, vartuasa;
- 140 cm argild prafoasa cenusie;
3. Sd3-DS 12 Valcani:
- 30cm balast;
- 10 cm umpluturi;
- 40 cm argild préfoasd nisipoasa neagra,vartuasa;
- 120 cm argild prafoasa cenugie;
4, Sd4-DS 35 Valcani:
- 27 cm balast;
- 63 cm argild prafoasd nisipoasd neagra,vartuasa;
- 110 cm argild préafoasa cenusie;
5. Sd5 - DS 20 Valcani:
- 20 cm balast;
- 12 cm umpluturi;
- 35 cm argild prafoasd nisipoasd neagra, vartuass;
- 130 cm argild prafoasa cenusie;
6. Sd6-DS 18 Valcani:
- 20 cm balast;
- 12 cm umpluturi;
- 35cm argild préfoasd nisipoasa neagra,vartuasa;
- 130 cm argild prafoasa cenugie;
7. Sd 7-DS 3 Valcani:
25 cm balast;
10 cm umpluturi;
55 cm argild préfoasa nisipoasa neagra,vartuasd;
110 cm argila prafoasa cenusie.
8.Forajul F1:
0,00...0,40 m, umpluturd;
0,40... 2,40 m, praf argilos, gri negricios, plastic vartos;
- 2,40... 6,00 m, praf nisipos, maroniu albicios, plastic consistent.

Apa subterand, a fost interceptatd la adancimea de 3,40 m.

Drumurile supuse modernizérii, sunt strdzi rurale pietruite si asfaltate, au o zestre actuald cu grosimea de
cea 40-50 cm, conform forajelor efectuate. Se remarcd faptul cd zestrea rutierd este constituitd din materiale
granulare, in special, piatrd spartd si resturi de covor asfaltic, de diverse grosimi.

Pentru obiectivul propus se poate considera cd amplasamentul este situat n zona cu tip climatic | (conform
STAS 1709/1-90).

Terenul de fundare recomandat este constituit din praf argilos, praf nisipos este de tip P4, sau P5 foarte
sensibile la inghet (conform STAS1709/2-90);

Conform STAS 1709/2-90 zona analizatd prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece scurgerea
apelor este deficitard, santurile lipsind de multe ori.

)
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Plan de amplasare in zona strazi din localitatea Valcani

Prezenta expertizd tehnicd este intocmitd cu scopul investigarii stdrii tehnice a drumurilor (strézilor rurale)
din comuna Valcani, judetul Timis, cu o lungime totald de 7,316 km. Drumurile supuse prezentei expertize sunt
situate intr-o zond plana. Aceste drumuri deservesc locuitorii comunei Valcani judetul Timis pentru accesul la
locuinte si proprietatile adiacente.

Accesul la drumurile investigate se realizeaza din drumul national 59F, cat si din drumurile de interes local
existente pe teritoriul celor doua localitati.

Traseul in plan

Traseul drumurilor este format din aliniamente lungi, racordate cu curbe neamenajate sau franturi.

Profilul longitudinal

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivitatile au valori mici, specifice zonei de campie, cu
declivitati cuprinse intre valorile de 0,2% si 3 %.

Profilul transversal

Partea carosabild a drumurilor studiate este alc&tuitd dintr-o singura bandad de circulatie, cu latimea
platformei (carosabil si acostamente) variabild, cuprinsa intre 4,00 — 6,00 m.

Proprietatile se gasesc la o distanta de relativ mare de marginea drumurilor.

Pe sectoarele de drum analizate suprafata de rulare este situata la nivelul terenului, sau in mic rambleu.

Geometria transversald si pantele longitudinale ale partii carosabile nu pot asigura scurgerea apelor pluviale
Tn conditii optime.

Profilul existent al drumurilor este profil de drum la nivelul terenului sau mic rambleu, incadrat sau nu de
santuri.

Acostamentele nu se deosebesc de partea carosabila.

Sistemul rutier

Drumurile din comuna Valcani au fost pietruite in timp. Dupa cum rezultd din studiul geotehnic, grosimea
pietruirii existente alcatuitd din piatra spartd in grosime de 30-40 cm, iar umplutura strdzilor este de formatiune
prafoasa sau argiloasa.

Pietruirile actuale sunt efectuate in etape diferite de timp, cu materiale pietroase diverse (piatra spartd,
balast, deseuri de materiale de constructii etc.), provenite din diferite surse de aprovizionare si fard a beneficia de
documente de calitate corespunzatoare, iar lucrdrile rutiere respective nu au fost efectuate cu tehnologii rutiere
adecvate (asternute neuniform si pe latimi variabile, necompactate etc.) si nici pe baza unor documentatii tehnice
specifice (nu exista proiecte tehnice pentru realizarea lor).

Datoritd circulatiei autovehiculelor si a fenomenului de inghet-dezghet stratul superior pietruit s-a degradat,
aparand o multime de gropi care impiedica desfdsurarea normala a traficului.
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Datorita starii tehnice necorespunzitoare a strazii pietruite, circulatia se desfasoara cu deosebita dificultate.
Din aceastd cauzd, traseul drumurilor este sinuos, urmarind in general traseul care oferd planeitate si consistenta
sporitd. Pe timp ploios sau de iarnd, drumurile sunt greu circulabile, fiind ingreunat accesul masinilor de interventie,
cum ar fi pompierii sau ambulantd. Prin urmare siguranta cetdteanului este pusa in pericol in cel mai inalt grad.
Drumurile studiate nu prezintd fenomene de instabilitate, iar riscul declansdrii unor fenomene geodinamice este
redus.
Pe drumurile DS35 , DS41 si DS45 exista dale de beton montate pe doua randuri pe DS35 si Ds41, avand
|&timea de cca 4m, iar pe DS45 doar pe un singur rand. Conform sondajelor aceste dale au o grosime de 15¢m, si nu
au fundati fiind asezate direct pe pamant. Acostamentele lipsesc.

DS45 Suprafata exfolita, crapaturi, dale pe o latime de 2m

Scurgerea si colectarea apelor
Avand n vedere starea necorespunzadtoare dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, din punct de

vedere al stérii actuale, au fost intalnite urmatoarele situatii:
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Santuri

e santurile nu au un profil constant si s-au degradat datoritd actiunii apei si a fenomenului de inghet-dezghet;

e santurile existente sunt colmatate, deoarece nu au pante de scurgere a apelor in profil longitudinal;

Podete

Nu sunt

Trotuare

Lipsesc.

Accese la proprietati

Sunt realizate in prezent accese peste santurile existente.

Intersectii

Intersectiile cu alte drumuri nu sunt amenajate conform normelor in vigoare din punct de vedere al

racordarilor verticale si al semnalizarii rutiere.

Siguranta circulatiei

Lipsesc semnalizarile rutiere verticale si orizontale.

Volumul traficului auto este usor iar intensitatea foarte redusa. Traficul se desfasoard foarte greoi pe timpul

iernii si in perioadele cu precipitatii.

Situatia existentd este evidentiat3 si de fotografiile relevante care sunt atasate acestui raport de expertiza

tehnica.

6. INVESTIGATII ASUPRA COMPLEXELOR RUTIERE EXISTENTE

Investigatiile geotehnice efectuate asupra drumurilor care fac obiectul expertizei tehnice au constat in 7

sondaje si un foraj efectuate, in urma cdrora s-a determinat alcdtuirea complexului rutier existent, categoria
pamantului din patul drumului si capacitatea portanta la nivelul acestuia, respectiv in evaluarea starii tehnice si a
modului de colectare si evacuarea apelor de suprafatd din zona acestor drumuri publice. Investigatiile sus-
mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuald sub trafic a complexului rutier existent,
a conditiilor de desfisurare a circulatiei rutiere si a modului de scurgere a apelor.

6.1. 1 Starea tehnica sectoare pietruite

Tn cadrul expertizei, beneficiarul nu a solicitat efectuarea de investigatii asupra capacitatii portante a
complexelor rutiere respectiv prin deflectometrie sau deflectografie. Acest lucru nu este necesar pe drumurile
pietruite sau de pamant, care necesitd proiectarea unei structuri de rezistenta noi, adecvata traficului actual si de
perspectiva.

n aceste conditii, proiectantul urmeaza sd efectueze un calcul de dimensionare plecand de la complexele
rutiere existente stabilite in cadrul studiului geotehnic si ludnd in consideratie capacitatea portanta la nivelul patului
drumului, utilizind metodele de calcul standardizate in tara noastrd. Calculul de dimensionare va fi parte a
documentatiei tehnice si va scoate Tn evidenta alcdtuirea structurii rutiere care este necesard pentru modernizarea
strazilor mentionate.

Analiza rezultatelor investigatilor efectuate privind defectiunile constatate pe aceste drumuri a condus la
formularea urmatoarelor concluzii:

v'in plan drumurile pietruite propuse nu sunt amenajate din punct de vedere al geometriei traseului;

Astfel se impune amenajarea geometrica a traseul in plan.

V' n profil longitudinal drumurile pietruite se fnscriu in relieful zonei, prezentand declivitati mici-medii,
neavand o geometrizare corespunzatoare.

Din punct de vedere al geometriei in plan vertical se impune geometrizarea drumurilor pietruite propuse

spre analiza;

Tn profil transversal drumurile pietruite nu sunt geometrizate, insd {inand cont de distantele dintre limitele
de proprietati acestea se inscriu in prezent in elementele unor drumuri comunale cu 1 banda de circulatie conform
OMT.Nr.1296/2017.

v’ partea carosabild are o ldtime variabila si nu este delimitatd clar;

v’ structura rutierd formatd din materiale granulare, in special, piatrd sparta si resturi de covor asfaltic,
infestata pe alocuri cu pamant in care a crescut iarba, in grosime de cca.30-40cm, prezinta denivelari,
fagase si gropi cu o planeitate neadecvata desfasurdrii unei circularii rutiere in conditii de sigurantd si
confort; !

Gropile apar in urma dislocdri pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si a apei. Lipsa de

operativitate in actiunea de umplere a gropilor in faza incipientd conduce la extinderea acestora si transformarea
drumului intr-un sector greu practicabil.
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Figasele apar sub forma de tasdri in profil transversal pe urmele de circulatiei frecventd a pneurilor
vehiculelor. Ele se datoreazd capacititii portante scizute a sistemului rutier, uzurii fasiilor mai solicitate, folosirii
unor materiale pietroase cu tendintd de alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argila.

v/ scurgerea apelor de pe partea carosabild nu este asigurata prin pantele transversale existente;

v' santurile de colectare si evacuare a apelor pluviale in lungul drumurilor sunt colmatate si in general

lipsesc;

v' structurd rutiers are o latime de cca 4,00-6,00m. Acostamentele nu se deosebesc de carosabil;

v"lipsa unor lucrdri de intretinere in special aferente partii carosabile;

v semnalizarea rutiera este deficitard, unele indicatoare sunt intr-o stare avansata de degradare sau

lipsesc cu desdvarsire.

Starea de degradare

Evaluarea stirii de degradare exprimata prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea defectiunilor
structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale. Structura
drumurilor se prezintd cu defecte specifice de tipul drumurilor pietruite: gropi, fagase, valuriri, cauzate de
stationarea sau siroirea apelor pluviale pe partea carosabila dar si o descarcare necorespunzdtoare a lor catre
emisari. Starea de colmatare partiald si totala a santurilor existente este o alta consecintd a defectelor cdpatate in
timp de structura rutiera.

Starea de degradare este apreciata prin indicele de degradare ID care se determina prin raportarea
suprafetei afectate de degradéri la suprafata totala a partii carosabile. Starea de viabilitate este determinata luand
in considerare situatia cea mai defavorabila.

Aprecierea cantitativa a degradarilor se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor degradarilor intalnite
pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculata conform cu CD155 tinand cont de urmatoarele:

ID =S deg /S (m2)unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m?2)

S = suprafatd pértii carosabile (m2)

D1 = suprafatd afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari, fisuri si crdpdturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafatd afectata de fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi de margine (%);

D4 = total suprafatd poroasa cu ciupituri, suprafatd incretitd, suprafatd siroitd, suprafatd exudata (%);

D5 = suprafatd afectata de fagase longitudinale (%).

Calificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID>13 REA

ID=7,5-13 MEDIOCRA

ID=5-7,5 BUNA

ID<5 FOARTE BUNA

Tn cazul drumurilor pietruite expertizate suprafata afectata de gropi (D1) si respectiv de deniveldri si fagase
longitudinale (D5) este mare, astfel incat suma acestor suprafete raportata la suprafata totala carosabila conduce la
o valoare mult mai mare de 13%, astfel incat pe toate drumurile pietruite expertizate exista o stare de degradare cu
calificativul “rea”.

Tn concluzie, drumurile pietruite expertizate prezintd o stare tehnicd necorespunzdtoare care afecteazd
negativ conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. Daca nu se intervine, in timp
degraddrile vor evolua.

Conform Normativului CD 155/2001 solutia de interventie, pentru clasa stdrii tehnice 1- foarte rea, este
ranforsarea structurii rutiere.

6.1.2 Sectoare betonate —DS35, DS41 si DS45

Tn prezent nivelul de deteriorare a sistemului rutier conduce la ingreunarea traficului rutier pe aceste
drumuri, si de asemenea poate conduce la accidente si intreruperi de trafic. Latimea platformei drumului prezinta
deterioriri continue ale suprafetei carosabile a imbracdmintii din beton de ciment, fiind afectatd de exfolieri severe.

Evaluarea starii tehnice a fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumurilor modeme” si AND 540-2003 “Normativ pentru evaluarea stdrii de degradare
a imbracsmintii pentru drumuri cu structurii rutiere suple si semirigide”. Evaluarea stdrii de degradare a fost
efectuatd si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost luata Tn
considerate si arhiva fotografica atasata.

Planeitatea si rugozitatea

n evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie s& se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT) deoarece,

din experients, drumurile investigate nu pot fi incadrate decat la planeitate si rugozitate "rea".
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Starea de degradare

Tn ceea ce priveste structura rigida, are defecte specifice de tipul dale tasate, suprafete exfoliate care coboara
nivelul de viabilitate al drumurilor. Ca urmare a pantelor transversale necorespunzatoare, apele pluviale raman
perioade indelungate cantonate pe partea carosabila, alimentdnd astfel prin cripaturile si fisurile drumului,
infrastructura si patul drumului, sldbindu-i capacitatea portanta.

Evaluarea stirii de degradare s-a realizat in conformitate cu normativul “Instructiuni tehnice privind
determinarea stérii tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001".

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizata de indicele de degradare (ID), calculat cu
relatia:

MODERNIZARE DRUMURI IN COMUNA VALCANI, JUDETUL TIMIS

t
D= numarde daledegradate

numar totd de dalepe bandade circulatie
S degr.= D1+ 0,5D, + 0,5D3x N/S +0,3D4 x N/S  (dale), unde:
n care:
N = numarul dalelor pe bandd
S = suprafata sectorului de m3surare pe banda (m?)
D1 = numar dale tasate
D2 = numdr dale plombate si faiantate
D3 = suprafat4 afectata de fisuri si crdpaturi transversale de colt, longitudinale de formd neregulatd
D4 = suprafata exfoliatd
Coeficientii 0.5 si 0.3 aplicati degradarilor tip D2 si D4 tin cont de ponderea defectiunii respective.
Coeficientul 0.5 aplicat degradarii tip D3 tine cont de ldtimea pe care este afectatd suprafata imbracamintii,
de degradarile D3, pentru a fi exprimate in m?
Starea de degradare pe un tronson omogen de drum este caracterizatd prin valoarea medie o indicelui de
degradare (ID), masuratd pe sectoarele omogene de drum.
» Estimarea vizuald a stdrii de degradare
Cele mai frecvente degradari intalnite sunt dale faiantate, suprafete afectate de fisuri si crapdturi, suprafete
exfoliate ( vezi foto de mai sus —capitolul Situatia existenta).
» Evaluare ID conform CD-155

Tmbricdminte din beton ciment DS35 DS41 DS45
N Numdr total de dale pe banda de circulatie 30 30 30
S(mp) | Suprafata sectorului de mdsurare 120 120 60
D1(buc) | Numar de dale tasate 20 23 9
(tl))uzc) Numédr de dale plombate si faiantate
D3 Suprafatd afectata de fisuri si crapaturi transversale, de colt
(mp) | longitudinale colt, de forma neregulata
D4(mp) | Suprafatd exfoliata 80 75 40
Numér dale degradate 26,00 28,63 15,00
ID=Numér dale degradate/Numar total de dale pe banda 22% 24% 25%
circulatie
Calificativ sector omogen rea rea rea

ID este mai de 13%, astfel incat drumurile betonate expertizate exista o stare de degradare cu calificativul

Sub aceste dale nu exista nici fundatie, dalele fiind asezate direct pe pamant. DS45 este realizat doar cu un
rand de dale, pe 2 m I3time, pe cealaltd parte de drum este pietruire. Prin urmare solutia de interventie este conform
Normativului CD 155/2001, pentru clasa starii tehnice 1- foarte rea, este ranforsarea structurii rutiere, prin refacerea
integrala a structurii rutiere pe toate sectoarele realizate in prezent cu dale betonate.

Pe ansamblu, drumurile expertizate nu corespund prevederilor ,Normativului privind stabilirea cerintelor
tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a ,,Instructiunilor tehnice
privind determinarea stérii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv pentru care se impun lucrari
urgente de modernizare a acestora.

6.2 DATE DE TRAFIC

Drumurile investigate se incadreaza in clasa de trafic , usor”, cu Nc= 0,03 ... 0,10 m.o.s.

Mai defavorabil la dimensionare este calculul la inghet-dezghet.
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7. RECOMANDARI PRIVIND SOLUTIILE PROIECTATE e

Th conformitate cu Ordinul MT nr. 1296/2017 “Norme Tehnice privind prmectérea, constructla S&
modernizarea drumurilor", drumurile analizate dupa modernizare din localitatea Valcani, se/ﬁotamenaja ca drumurl \
comunale cu 1 banda sau cu 2 benzi de circulatie, functie de limita de proprietate existentg.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu eleme ele geometrice Tn pr fil :
longitudinal. Tn consecint4 solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia mp?:auna avandu-sé fn'acela
timp In vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate\ale traseului vor fi astfel =
stabilite incat s3 rezulte volume minime ale cantitdtilor necesare lucrédrilor de reabilitare. \ y % //

De asemenea se va urmari ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sa sé mscrle in teren astfe}/
incat sd se mentina lucrdrile existente, intersectii cu drumuri laterale, etc. R

Datorita situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat n p an cat sifn
profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul n plan

Traseele proiectate din localitatea Valcani se vor suprapune in linii mari peste cele existent evitand
exproprierile si vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 863/85.

n plan si in profil longitudinal, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei
viteze de baza viteze de baza de 25-30 km/h pentru drumuri de clasa tehnica V. n cazuri izolate, pentru evitarea
demolarilor de cladiri, mutarilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce
viteza de proiectare pentru rezolvarea unor racordari in plan.

Fiind vorba de drumuri existente, nu se vor proiecta lucrari de supraldrgire/suprainaltare in curbe decét daca
spatiul permite acest lucru.

Profilul longitudinal

Se va conferi liniei rosii un caracter continuu, cu pas de proiectare de minim 50m. Se vor racorda prin curbe
verticale circulare diferentele mai mari de 1% dintre 2 pante succesive.

Linia rosie va fi stabilita tindnd cont si de urmdtoarele aspecte:

e executarea unui volum minim de lucrari (sépaturi, miscari de terasamente etc.);
asigurarea scurgerii apelor;
asigurarea acceselor la proprietdti daca este cazul;
evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierastrau care reduc vizibilitatea, marind riscul accidentelor);
puncte de cota obligatd, cum ar fi podetele sau racordarile cu alte drumuri. n zona acestora linia rosie
va avea declivitati reduse, evitandu-se formele de ,spinare de magar”.

Profilul transversal

n profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si importanta drumurilor expertizate, se
recomandé proiectarea unor elemente geometrice corespunzdtoare unor drumuri comunale:

- cu 2 benzi de circulatie pentru DS42 si
- cu 1 banda de circulatie pentru restul drumurilor investigate,
conform prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017, pct.4.2 si 4.3, cu urmdtoarele elemente geometrice:
- Parte carosabild cu ldtimea de 2.75-4.00m, platforma drumului cu ldtimea de 3.50-5.00m; partea carosabila
poate fi incadratd de acostamente de 0.25-0.50m latime;
- Parte carosabild cu Idtimea de 5.50m, platforma drumului cu ldtimea de 7.00m; partea carosabila poate fi
fncadratd de acostamente de 0.75m latime.

Panta transversala carosabil in aliniament: 2.5% acoperis sau unica.

Panta transversald acostamente fn aliniament: 4%

Drumurile expertizate sunt drumuri de clasa tehnica V.

Proiectantul va ciuta sa respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte, atunci
se va putea prevala de prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind proiectarea,
constructia si modernizarea drumurilor”, care prevede la capitolul 5.2 - Dispozitii finale urmatoarele:

,In cazul modernizérii, consolidarii sau reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente, care au o structura
rutierd definitiva fara defecte majore structurale, sunt in rambleuri Tnalte sau debleuri adanci, au lucrari grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitdtilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice care
nu se fncadreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucrari de volume
mari si costisitoare, exproprieri si/sau demoldri sau ar elimina posibilitdtile de acces la riverani, cu acordul
administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare exceptionale reglementate, fard insa a afecta
siguranta circulatiei, prevdazandu-se masuri corespunzdtoare”.

Pentru elemente reduse de platforma se va solicita acordul Beneficiarului.
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Terasamente
Pentru asigurarea profilului tip recomandat, terasamentele se vor realiza, in marea lor parte, prin efectuarea
de eventuale s3paturi si umpluturi pentru realizarea platformei la gabaritul necesar, plus lucrdri la santuri, intersectii,
etc.
Lucririle de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste capacitatea
portanta, gradul de compactare.
Structura rutiera
Modernizarea drumurilor din comuna Valcani, judetul Timis supuse expertizei se va realiza cu structura
rutierd calculatd de citre proiectant, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului
hidrologic si a traficului actual si de prognoza.
Structura rutierd proiectatd pentru modernizarea drumurilor expertizate va fi conform Normativului AND
PD177/2001, cu o imbricdminte bituminoasd in 2 straturi, rezultatd in baza calcului de dimensionare efectuat de
catre proiectant.
Proprietatile sunt amplasate relativ departe de drumuri, prin urmare se poate ranforsa actuala pietruire.
Prin analiza informatiilor obtinute, prin releveul efectuat si a datelor furnizate de studiul geotehnic, se
apreciazd ca tratarea platformei actuale se va face astfel: mai intai se va curata de vegetatie, apoi se va scarifica si
reprofila cu 5-10cm de balast actuala pietruire, pentru aducerea la panta transversala si longitudinala necesara. Apoi
se recomanda sa se execute astfel:
Varianta 1 structura rutiera supla
e 15 cm strat de baz3 din piatrd spartd/piatrd spartd amestec optimal sort 0/63 , conform STAS 6400-84 si
SR EN 13242:2013;

o 6cmstrat de legdturd din binder BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006;
SR EN 13108- 1:2006/AC:2008(BAD22,4, BADPC22,4 conform AND605/2016);

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70 , BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006;
SREN 13 108-1:2006/AC:2008(BA16, BAPC16 conform AND605/2016);
Casetele de l3rgire se vor executa astfel:
e sdpatura;
o 35cm fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400;
e 15 cm strat de baz3 din piatré spartd/piatrd spartd amestec optimal sort 0/63, conform STAS 6400 84 si
SR EN 13242:2013; o AN

e 6cm strat de legéturd din binder BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conforn)«SR EN 13108 1: 2006
SR EN 13108- 1:2006/AC:2008(BAD22,4, BADPC22,4 conform AND605/2016); /< )

e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70 , BAPC16 rul 50/70 conf ,m SR EN 13108-1:
SREN 13 108-1:2006/AC:2008(BA16, BAPC16 conform AND605/2016);

sau

Varianta 2 structura rutiera semirigida ¢

e 20 cm strat de bazd din balast stabilizat conform STAS 10473/1987; A\ Sl

e 8 cm strat de legaturd AB 31,5 baza 50/70, ABPC31.5 baza 50/70, conform SR EN ‘13108 1 2006 SR EN/
13108-1:2006/AC:2008 (AB31.5, ABPC31.5, ABPS31.5 conform AND605/2016 ; Ul

o 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-
1:2006/AC:2008(BA16 conform AND605/2016);
Casetele de largire se vor executa astfel:
e sdpatura;
« 30 cm fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400;
o 20 cm strat de bazi din balast stabilizat conform STAS 10473/1987;
o 8 cm strat de legaturd AB 31,5 baza 50/70, ABPC31.5 baza 50/70, conform SR EN 13108-1:2006; SR EN
13108-1:2006/AC:2008 (AB31.5, ABPC31.5, ABPS31.5 conform AND605/2016 ;
e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SREN 13 108-
1:2006/AC:2008(BA16 conform AND605/2016);
Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulatd prin caietele
de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie elaborata, conform normativelor in vigoare: AND 530,
Indicativ CD31-2002 etc.
Capacitatea portant3 la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativului CD31-2002, iar cea
pe stratul de piatra spartd va fi stipulata in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.
Avantajele Variantei 1 in care se utilizeazd piatra spartd ca strat de bazd ih comparatie cu Varianta 2 in care
se utilizeazd agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urméatoarele:
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o Costuri ale investitiei initiale mai reduse;
»  Cresterea ratei interne de rentabilitate;
e Durati de executie a lucrarilor redusa;
o Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatrd spartd imediat dupd executie;
o  Utilizarea pietrei sparte in alc&tuirea sistemelor rutiere confera un comportament elastic compatibil
cu tipul de pdmant din patul drumului.
Expertul Tehnic recomanda Varianta 1 supla.

Doar pe strazile betonate in prezent DS35, DS41 si DS45 se va realiza structura rutiera noua:

e sapatura;

» 35 cm fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400;

o 15 cm strat de baz din piatrd spartd/piatrd spartd amestec optimal sort 0/63 , conform STAS 6400-84 si
SR EN 13242:2013;

o 6cm strat de legiturd din binder BAD22.4 leg 50/70, BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006;
SR EN 13108- 1:2006/AC:2008(BAD22,4, BADPC22,4 conform AND605/2016);

o 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 rul 50/70, BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006;

Zonele de racordare cu DN59F se vor amenaja tot cu structura rutiera noua recomandata pentru strazile
betonate.

La incadrarea imbracamintilor bituminoase proiectate se va consulta STAS 1598-/1-89, pentru drumuri de
clasa tehnica V.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

Acostamente

Acostamentele se vor amenaja cu 25 cm piatra sparta la partea superioara. Panta ac/g,stefrﬁ"e”rﬁé]ﬁrwg fi in
aliniament de 4 %. e S CY 4, E‘jk\

Trotuare VA AN

urmatoarele structuri:
Varianta 1

el Ol B VAN O )

Acolo unde este posibil se vor amenaja trotuare. Trotuarele se vor realiza cu Iat!l{mg:a de min.1m,cu'una din'
\
- 6 cmdale din beton de ciment \

- 3-4 cmnisip \"\\
- 15cm balast N\
- geotextil
sau

Varianta 2

- 4.cm BAS8 rul 50/70
- 10 cm balast stabilizat
- 10 cm balast
Se recomanda Varianta 1.
Pe zona acceselor la proprietdti se va realiza urmatoarea structura:
- 8 cm dale din beton de ciment
- 3-4 cm nisip
- 10 cm beton C16/20
15 cm balast
- geotextil
Se vor tdia rosturi la betonul de ciment.
Trotuarele se vor incadra cu borduri cu dimensiunile 10x15 cm stanga-dreapta, montate in fundatii de beton
clasa min.C16/20.
Scurgerea apelor
Primul lucru care trebuie avut in vedere este acela de a asigura in proiect pdrtii carosabile pante longitudinale
si transversale astfel incat apele sa fie conduse spre lateral, la santurile existente si de aici sa ajunga la emisar.
Referitor la scurgerea apelor de suprafatd, recomand proiectantului urmdtoarele:
- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata in conformitate cu situatia existenta
(prevederea de santuri, rigole, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau deschise etc., conform STAS
10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), respectiv decolmatarea si reprofilarea dispozitivelor existente
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care pot fi mentinute pe actualul amplasament, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate
lateral, eventual spre emisari naturali, prin locuri care permit acest lucru;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau pastrarea lor din pdmant se va
efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea declivitdtilor pe care le urmdresc aceste
dispozitive, functie de modalitatile concrete de evacuare a apelor din zona drumurilor publice respective si functie
de recomandarile beneficiarului;

- in zona intersectiilor cu strézile laterale se va asigura continuitatea scurgerii apelor de suprafatd prin
santurile proiectate, previzandu-se podete tubulare sau eventual rigole carosabile, sau dirijand apele in lungul
acestor strazi laterale pe santurile de pe aceste strazi;

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare (sau dalate) de dimensiuni
corespunzitoare, existente sau proiectate si se va studia modul de scurgere a acestora transversal sau longitudinal
drumurilor publice urmérindu-se indepadrtarea lor din zona constructiilor;

- evitarea introducerii apelor de suprafatd colectate din zona drumului public respectiv in curtile imobilelor
situate lateral acestora.

- adaptarea la teren a podetelor utilizate se va efectua in conformitate cu prevederile Normativului P19-
2003;

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrdrile de asigurare a colectarii si evacudrii apelor de suprafatd (rigole,
santuri, podete etc.) se vor alege in functie de recomandarile Indicativului NE 012/1-2007 si a Codului de practicd
pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Este obligatoriu ca dupd executarea lucrdrilor pe aceste drumuri publice sistemele de scurgere a apelor sa
se mentina in stare de functionare prin curdtiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea
platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a stdrii unui drum.

Drumuri laterale

Drumurile laterale se vor racorda la cota din profilul longitudinal proiectat al drumurilor investigate si vor fi
realizate cu aceeasi structura rutiera cu a drumului la care se racordeaza. Drumurile se vor amenaja pe o lungime de
min.5m si o latime variabila functie de ampriza drumului respectiv.

Racordarea n plan a drumurilor laterale cu cel expertizat se va face prin intermediul arcelor de cerc avand
raza recomandabild de 6.00 m. in conditii exceptionale, acolo unde spatiul o impune, aceste raze se vor putea reduce,
astfel incét sd nu fie afectate proprietatile existente.

Amenajarea acceselor

Accesele existente pot fi mentinute. Tn cazul in care va fi necesard refacerea acestora, acestea se vor realiza
folosindu-se rigole carosabile sau rigole scafa, sau se vor monta tuburi, astfel incat sa se poata intra cu autoturismele
n curti. In cazul utilizarii tuburilor PEID corugate se vor executa timpane din beton la capetele podetului, pentru a
evita ciderea autoturismelor in santuri. Pe podete se va executa o placa de beton armat. Accesele la proprietati vor
* fi racordate la cota proiectata a strazilor si vor fi amenajate intr-o solutie cu imbracaminte bituminoasd, fie cu balast.

Lucrdri de consolidare

Zonele moi cu capacitate portantd redusa identificate in patul drumurilor investigate vor fi tratate cu un
blocaj de piatrd de minim 50 cm grosime, peste care se va asterne fundatia, conform solutiilor descrise mai sus.

Platforme de incrucisare

Se recomand3 pe sectoarele de drum cu lungimea mai mare de 300m, functie de situatia concreta din teren
si de spatiul disponibil, proiectarea de platforme de incrucisare, cu ldtimea de 2,00 m pe o parte, sau pe ambele parti
|3timi de cate 1,00 m, lungimea de min.10 m si pene de racordare cu lungimea de min.10 m.

n caz ca nu exista spatiu se pot folosi pentru incrucisare intersectiile cu alte drumuri sau capetele de sector
de drum.

Intersectii

La amenajarea intersectiilor drumurilor cu drumul national DN59F se va pleca de la prevederllelNormatlvulul
AND 600/2010. et

Siguranta circulatiei S

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrdri de semnalizare vertical"/(@adicatdare de circdlatk\ sn

orizontald (marcaje rutlere) in scopul prevenlru p05|b|Ielor accidente de cwculatle

2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7. \
Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice \
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